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Un contributo allo sviluppo
dell’archeologia subacquea

g , uscita del primo numero di questo
L * giornale & stata accolta da un diffuso
4 interesse ed apprezzamento ed anche
da consensi significativi. La cosa, pit che com-
piacerci (anche se sentiamo di non dover mal-
celare una certa soddisfazione), dimostra che
I’esigenza che & stata alla base della nascita di
questa iniziativa era reale e avvertita non solo
da quanti operano nel settore dell’archeologia
subacquea, ma anche da chi, a diverso titolo, a
questo campo di attivita guarda con interesse.
Siamo perd solo agli inizi. Prevedibili difficolta
organizzative e, soprattutto, vari disguidi po-
stali, non dipendenti dalla volonta della reda-
zione e della casa editrice, hanno reso non sem-
plice 'avvio delle pubblicazioni. Di questo ci
scusiamo con i lettori e gli abbonati, cui si spe-
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“ella ricorrenza del secondo millenario dal-
- la fondazione di Caesarea Maritima, si &
A svolto nella omonima localita israeliana un
simposio internazionale (Caesarea Maritima - Re-
trospctive after two Millennia) dedicato alla storia
della citta analizzata da diversi punti di osserva-
zione (dalla preistoria alle crociate, dagli aspetti
geologici e archeologici e urbanistici a quelli let-
terari e storico-religiosi). Con il contributo del ba-
rone Edmond De Rothschild, ne sono stati orga-
nizzatori il Centro di studi marittimi, "Universita
di Haifa ed il Consorzio internazionale per 1'e-
splorazione di Caesarea.

Tra i vari ed interessanti temi trattati, relativi ap-
punto ai molteplici aspetti della storia della citta,
un particolare rilievo ha avuto ’archeologia su-
bacquea, alla quale si deve la conoscenza dell’im-
pianto e delle varie fasi di vita del grande porto fat-
to costruire insieme a gran parte della citta stessa
dal re Erode il Grande.

IL PORTO DI CAESAREA

Com’& noto, il porto di Caesarea presenta in sé no-
tevoli e non comuni motivi d’interesse, poiché ol-
tre ad essere stato uno dei primi grandi impianti
realizzati quasi interamente in mare in periodo ro-
mano, grazie all’impiego di impegnative tecniche
edilizie, la sua costruzione & ambientata in uno dei
momenti di maggiore splendore della storia ebrai-
ca. Fu infatti voluto tra il 22 ed il 10/9 a. C. dal re
Erode, il cui regno fu caratterizzato da un’assidua
politica filoromana, grazie alla quale, forte del so-
stegno della potenza imperialistica, poté dedicare
energie ad un grandioso e impegnativo program-
ma di edilizia monumentale.

Restaurd e ingrandi con portici il tempio di Geru-
salemme, altrettanto fece con le fortificazioni di
Gerico, costrui le fortezze di Masada, di Mache-
ronte ¢ di Erodion, ricostrui quasi interamente la
citt di Samaria e i centri costieri di Antedone e di
Caesarea. Per grande fortuna degli archeologi, su
quest’ultima resta la testimonianza diretta di Fla-
vio Giuseppe, lo storico ebreo romanizzato del I se-
colo d.C. Questa ¢ la sua descrizione (da La guer-
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Archeologia subacquea in Israele

Caesarea Maritima
2000 anni dopo: retrospettiva

Veduta aerea del porto di Cesarea Maritima

ra giudaica, 1. 21, 5-8): “Il litorale tra Dora e Top-
pe. dove sorge questa cittd, non aveva porti, cosic-
ché chi navigava lungo la Fenicia verso I'Egitto e-
ra costretto ad ancorare in mare aperto quando si
scatenava il libeccio [...]. Ma il re, piegando la na-
tura al suo volere con opere di grande costo, co-
strui un porto pill grande del Pireo e nei suoi re-
cessi prepar0 altri attracchi profondi. Nonostante
la natura del Iuogo gli fosse ostile, lottd contro tut-
tele difficolta, in modo che la solidita dell impianto
sfidasse la violenza del mare; allo stesso tempo, la
sua bellezza era stata realizzata come se nella co-
struzione non si fosse dovuto superare alcuna dif-
ficolta. Infatti, una volta stabilite le dimensioni del
porto, fece gettare in mare fino ad una profondita
di venti braccia, una serie di blocchi lunghi per lo
pill cinquanta piedi, alti nove e larghi dieci; alcuni
erano anche pitl grandi. Quando la parte subacquea
fu colmata, il molo che sporgeva cosi dall’acqua fu
portato ad una larghezza di duecento piedi, di cui
cento furono allestiti per frantumare le onde e ven-
nero percid chiamati frangiflutti, mentre i restanti
costituirono la base di un grosso muro di recin-
zione.

Questo muro era intramezzato da enormi torri del-
le quali la pili alta e maestosa venne chiamata Dru-
sion come il figliastro di Augusto. C’erano nume-
rose banchine per I’approdo di chi giungevae il ba-
stione prospiciente tutt’intorno costituiva un’am-
pia strada per chi sbarcava. La bocca del porto era
a settentrione, poiché in quel punto il vento piu fa-
vorevole soffia proprio da nord, e all’imboccatura
si elevavano tre statue colossali, su ciascuno dei
due lati, poggiate su colonne, delle quali quelle a
sinistra di chi entrava in porto erano sostenute da
una massiccia torre; quelle a destra da due grandi
massi dritti e uniti, pit alti della torre che stava di
fronte”.

Sulla scorta di queste indicazioni, nel corso degli
anni ‘80 gli archeologi subacquei israeliani del
CAHEP iniziarono una serie di esplorazioni siste-
matiche sui resti dei moli e del bacino esterno del
porto, sommersi a causa di uno sprofondamento
provocato daun insieme di eventi sismici in eta tar-
doantica e medievale. ’

Uno degli scopi della ricerca & consistito nella ri-
costruzione dell’andamento della costa antica: per
questo, sulla scorta delle indicazioni desumibili

IL CENTRO DI STUDI DI CAESAREA MARITIMA (ISRAELE)

Il Centro per gli studi marittimi & nato nel 1975 da un contratto di ricerca per la Compagnia Elettrica israeliana e si & espanso fino ad assumere rilievo
internazionale nel corso degli anni “80, quando le Universita del Colorado, Victoria, del Maryland e Rutgers si aggiunsero al Centro per condurre studi
sotto la sigla CAHEP (Caesarea Ancient Harbor Excavation Project).
La struttura & cambiata nel 1990, quando 1'Universita del Maryland & divenuta partner alla pari con quella di Haifa in un programma decennale denomi-
nato Combined Caesarea Expedition (CCE), con i professori K.G. Holum e A. Raban come condirettori. Il Dr. Y. Patrich del Dipartimento di archeolo-
gia si & poi aggiunto come terzo condirettore. Del Consorzio fanno parte anche le Universita dell’Oklahoma, del Sud Dakota, di Carleton (Ottawa), di
Mercyhurst (Eire), Wake Forest, Wisconsin, Tulsa, Trinity College e Creighton (Omaha).
11 Centro & impegnato in studi concernenti, oltre all’archeologia, diverse altre discipline quali la neotettonica, la petrologia, la sedimentologia, la paleoe-

cologia, la palinologia.
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dalle fotografie aeree, sono state condotte esplo-
razioni subacquee a vasto raggio, che hanno per-
messo di individuare tracce di ancoraggi di varie
epoche, testimoniate da ancore, da quelle in pietra
della tarda etd del bronzo a quelle pill recenti di
ferro.

I ricercatori sono poi passati ad esaminare i resti
delle strutture del porto. L'indagine sul molo me-
ridionale ne ha confermato la larghezza indicata da
Flavio Giuseppe, circa sessanta metri. Il molo ¢ il
risultato dall’accostamento di enormi massi artifi-
ciali (anche oltre 30 metri cubi), realizzati gettan-
do calcestruzzo in casseforme di legno. Parti del-
le casse si sono ottimamente conscrvate, e cid ha
consentito di riscontrare strette rispondenze con
quanto scritto da Marco Vitruvio Pollione, I'auto-
re del De architectura vissuto in eta assai vieina
alla costruzione del porto di Caesarea.

Proprio tenendo presente 1’opera di Vitruvio i ri-
cercatori hanno effettuato la scoperta pitl sorpren-
dente. Il calcestruzzo di Caesarea & ricco di poz-
zolana, la polvere vulcanica che, come spiega Vi-
truvio, consentiva al cemento di indurire in acqua.
Lo stesso Vitruvio indica come pozzolana di mi-
gliore qualita quella proveniente da Pozzuoli (la
citta che le ha dato il nome). Analizzando la poz-
zolana di Caesarea si & scoperto che essa &, per ca-
ratteristiche fisiche e geologiche, del tutto identi-
ca a quella campana e pertanto ¢ stata trasportata
dall’[talia appositamente per il porto di Erode.
Questa scoperta getta, tra I’altro, un’importante lu-
ce sull’impegno tecnico ed economico sostenuto
dal re filoromano per costruire il suo grande im-
pianto.

Proseguendo I'indagine intorno alle estremita dei
moli, sono state poi individuate le fondazioni di
due torri. Questo particolare non solo rimanda an-
cora ai precetti di Vitruvio - che suggeriva di co-
struire torri all’estremitd dei moli - ma richiama
anche il racconto di Flavio Giuseppe, che descris-
se le alte colonne che sostenevano statue colossa-
li, poste ad ornamento dell’ingresso monumenta-
le del porto.

Pit recenti campagne di scavo ancora in corso han-
no anche portato alla luce un bacino portuale in-
terno di eta ellenistica. Questo impianto, con re-
stauri e risistemazioni, fu inserito organicamente
nel progetto di Erode come rada interna; la sua de-
cadenza comincio quando i moli del porto esterno
cominciarono a cedere permettendo alla sabbia di
invadere tutto il complesso.

Tutta ’area esterna indagata conserva resti della
lase di costruzione originaria dell’eth di Erode; a
volte sono peraltro evidenti le tracce di successivi
interventi di costruzione, da collocarsi cronologi-
camente nel corso dell’etd imperiale. Un’eviden-
za consistente ¢ rappresentata dal parziale riadat-
tamento, avvenuto tra il XII e il XIII secolo du-
rante I’occupazione dei Crociati.

Gli allestimenti sono vicini alla linea di costa at-
tuale, segno che lo sprofondamento dei moli ro-
mani era gid avvenuto. Questo fenomeno potreb-
be essersi verificato in etd bizantina; il suo rermi-
nis post quem (la datazione pill antica) & segnato
dal restauro di Anastasio I (491-518), ricordatoci
da Procopio di Gaza (Panegyricus, 19). In questo
senso vanno anche alcuni indizi di ancoraggi e i
resti di alcuni scafi di navi d’etd imperiale e bi-
zantina affondati.

CAESAREA MARITIMA 1993
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1983 Research-Arsa.

Planimetria dei porti di Caesarea Maritima
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IL CONVEGNO

Tornando al convegno su Caesarea, tra le numero-
se relazioni si segnalano quelle relative al porto di
Caesarea o ad altri porti dell’antico Mediterraneo
ad esso in qualche modo avvicinabili.

Elpida Hadjidaki (Dipartimento di antichita marit-
time di Atene), nella sua relazione Il porto elleni-
stico e classico di Phalasarna, Creta occidentale:
comparazione con il porto interno ellenistico di
Caesarea ha proposto un raffronto tra il porto in-
terno di Caesarea, scavato artificialmente nell”are-
naria locale (kurkar) e dotato all’intorno di banchi-
ne di pietra, con il porto classico-ellenistico di Pha-
lasarna, sulla costa occidentale di Creta.

Robert L. Hohlfelder (University of Colorado), in [
costruttori del porto di Caesarea e Pafos: lezione im-
parata, lezione applicata?, partendo dalla cronolo-
gia del porto esterno, la cui costruzione, almeno nel-
la struttura portante, si data intorno al 15 a.C., ha pro-
posto alcune riflessioni sulle attivita di ingegneria
portuale romana. Egli ha ricordato infatti che spe-
cialisti mandati dall’Italia affinarono a Caesarea la
loro tradizione di costruzione, sviluppata in Italia in
siti come Cosa e Puteoli, mescolandola altrettanto
bene con le pitl antiche tecniche orientali, trasfor-
mando il cantiere in un laboratorio per la costruzio-
ne portuale dove sembra siano stati raggiunti nume-
rosi “primati” ingegneristici.

A seguito di un terremoto nel 15 a.C., Augusto in-
vid assistenza per la ricostruzione o il restauro del-
la citta di Pafos; il suo intervento finanziario per-
sonale ci € noto da Cassio Dione (54.23.7-8). Lari-
costruzione avra sicuramente coinvolto le installa-
zioni marittime, poiché Pafos, che orgogliosamen-
te assunse I'appellativo di Augusta per comme-
morare questa provvidenza imperiale, era il mag-
gior porto della provincia.

Alcune particolarita tecniche adottate durante lari-
costruzione romana ricordano, secondo Hohlfel-
der, il porto di Caesarea: ad esempio alcuni cana-
li dissabbianti tagliati nel molo est, un molo ag-
giuntivo costruito per proteggere questi canali dal-
I'impeto delle onde, e uno sperone riflettente co-
struito sulla bocca del porto per deviare le onde, le
correnti e la sabbia dal canale d’ingresso. Forse al-
cuni degli stessi specialisti che avevano completa-
to la parte sostanziale del loro lavoro al porto di E-
rode furono inviati da Augusto ad aiutare la capi-
tale cipriota ad affrontare le conseguenze della ca-
tastrofe naturale verificatasi nello stesso anno.
Pafos rappresenterebbe cosi la prima opportunita
di applicare le esperienze apprese nel costruire il
complesso portuale di Caesarea in un altro impor-
tante emporio internazionale,

In Uno sguardo nel “Centro del potere”: fabbri-
che di porti di eta augustea in Italia, Piero A. Gian-
frotta (Universita di Viterbo) ha tracciato il quadro
della situazione che veniva determinandosi in Tta-
lia negli anni in cui si andava costruendo il porto
di Caesarea. Augusto e Agrippa, nel contesto pit
generale dell’organizzazione dell’impero, stavano
progettando un’ossatura nuova e pit stabile per il
complesso sistema navale e marittimo del Medi-
terraneo. Il cuore e allo stesso tempo il punto di par-
tenza del sistema erano necessariamente le instal-
lazioni portuali sulle coste italiche intorno a Roma,
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Ricostruzione del procedimento costruttivo dei moli in casseforme lignee

principalmente lungo il Tirreno centrale, i cui por- | costieri dei Campi Flegrei sono stati individuati e a-

ti ebbero il maggiore sviluppo sotto Augusto.

Fin dall’inizio del II secolo a.C. un pilt ampio vo-
lume di traffici e affari era passato attraverso il por-
to di Puteoli (Pozzuoli), la “piccola Delo™ della co-
sta flegrea. Oltre al trasporto commerciale svilup-
pato da Pozzuoli, in maggior parte nei collegamenti
con I'Oriente, la principale flotta militare fu mes-
sa di stanza dapprima nel Porto Giulio e subito do-
po nel porto di Miseno. L’intero golfo di Napoli fu
dotato di installazioni navali allo scopo di aumen-
tare la capacita portuale.

Proprio in questa zona erano nate, ¢ si erano affi-
nate, le tecnologie per la costruzione di opere edi-
lizie direttamente in acqua; esse richiedevano in-
fatti disponibilita di pozzolana, quel pulvis Puteo-
lanus di cui proprio Vitruvio indica come zona di
provenienza primaria i Campi Flegrei.

A Puteoli, Misenum, Nisida. e in molti altri centri

Scavi nel porto ellenistico

nalizzati durante recenti ricerche archeologiche i re-
sti di lunghi moli ad archi impostati su pilae di cal-
cestruzzo costruite in casseforme. Pill piccole in-
stallazioni portuali in cui sono applicate tecniche si-
mili sono state anche studiate in altri siti del Tirre-
no (ad es.. a Ponza) o dell’ Adriatico (Egnazia).
L’intervento di John. P. Oleson (University of Vic-
toria), Evidenza dai manufarti per la storia dei por-
#i di Caesarea, & stato incentrato sulla ricostruzio-
ne storica della vita di Caesarea attraverso i reper-
ti mobili. Grazie alla relativa precisione con cui es-
si possono essere identificati e datati, i reperti cera-
mici aiutano ad indicare le fasi di pia intensa atti-
vith commerciale nei porti, e - nel caso di pezzi im-
portanti - i cambiamenti nel tempo nelle direttrici
internazionali del commercio.

Oleson ha precisato che nel corso degli scavi del
CAHERP nei porti di Caesarea tra il 1980 e il 1985
€ stato ritrovato un gran numero di reperti, cera-
micienon, ora pubblicati nel Il volume dei CAHEP
Reports: 1.P. Oleson et al., The Finds and the Ship
(Oxford 1994). T cataloghi comprendono 591 og-
getti ceramici e 303 non ceramici (non conside-
rando quelli provenienti dalla nave); tra i secondi
vi sono anelli, sculture, ami da pesca, pesi da pe-
sca, monete, ancore in pietra, vetro, e varie attrez-
zature nautiche. Considerato complessivamente, il
corpus dei materiali offre numerose ed attraenti e-
videnze per la storia di Caesarea e dei suoi porti.
I materiali ceramici indicano un periodo di com-
mercio intenso a Sebastos, il porto principale di
Caesarea, dal tardo [ secolo a.C. fino all’inizio del
secondo secolo d.C., un periodo che comincia con
la costruzione del porto di Erode il Grande e con-
tinua per pochi decenni dopo la prima guerra giu-
daica. Non & privo di conseguenze il fatto che, du-
rante questa fase, la maggior parte del commercio
di Caesarea sia intessuta con il Mediterraneo oc-
cidentale, specialmente 1'Italia. Di pit, I’origine i-
taliana della maggior parte della ceramica comune
da cucina abbandonata nel porto suggerisce che la
maggior parte di questo commercio era sviluppato
da vettori italiani.
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Secondo Christopher Brandon (Pringle Brandon Ar-
chitects, London), Cemento, caleestruzzo e I'im-
pianto di casseforme, nel corso della costruzione del
porto erodiano di Sebastos, esperti ingegneri roma-
ni, portati Ii per contribuire ai lavori, impiegarono
una notevole quantita di soluzioni progettuali inno-
vative nell’edificazione dei moli. Queste tecniche
furono sviluppate per adattarsi‘alle condizioni loca-
li ed anche per rispettare i tempi imposti da Erode.
Larelazione di Brandon ha trattato della natura di
alcuni di questi metodi usati, che, nonostante com-
portassero inimmaginabili sforzi di esecuzione,
fornirono la soluzione a particolari difficoltd im-
poste da questo sito assai esposto al mare. Gran-
di casseforme rettangolari, costruite a questo sco-
po daesperti maestri d’ascia, furono usate per get-
tare calcestruzzo e fatte per essere affondate sul
fondale in modo da formare le fondazioni per le
aree-chiave dei moli esterni. La materia prima per
fabbricare cementi e calcestruzzo idraulico, la
pozzolana, fu portata per nave nel sito in enormi
quantita dall’Italia. Nonostante tutto, ¢’erano dei
difetti intrinseci nella gettata del calcestruzzo che,
poi, aggravati da fenomeni sismici, furono all’o-
rigine del precoce crollo dei moli.

A. Raban (Haifa University), ne Il bacino del por-
to interno di Caesarea: dati archeologici per la
morte della citta e del porto, ha illustrato le pit
recenti indagini su quello che fu, cronologica-
mente, il primo porto di Caesarea, in corso di stu-
dio sin da quando & stato per la prima volta indi-
viduato nel 1975. Situato al centro della citta e vi-
cino al suo pill importante monumento religioso
sulla “piattaforma del Tempio™, il bacino, la cui
prima fase risale all’eta ellenistica, ha costituito
un elemento di notevole impatto sulla progetta-
zione e la funzionalitd di uno dei piti important
settori urbani. Esso fu anche un punto di deposi-
to per i sedimenti trasportati dalle onde, e quindi
la sua morte fu determinata dal ritmo di distru-
zione e dall’abbassamento del molo principale oc-
cidentale di Sebastos.

[ dati archeologict, e quelli sedimentologici e fau-
nistici studiati sinora, indicano una fitta sequenza
di occupazione, che va dall’epoca ellenistica (pill
probabilmente non pit tardi dell’eta del tiranno

Itre ai lavori nel porto di Cesarea, tra le pin
| recenti ed importanti realizzazioni dell’ar-
cheologia subacquea isracliana si colloca
certamente quella dello scavo, del recupero e del-
la conservazione del relitto della nave fenicia di
Ma’agan Michael. Il Progetro della nave di Ma’a-
gan Michael ¢ diretto da Elisha Linder del Centro
di Studi Marittimi dell’Universita dei Haifa ed ¢é
sostenuto da Sir Anthony Jacobs di Londra e dal-
I"Universitq. Ad E. Linder si deve la descrizione
dello scavo qui presentata.

LO SCAVO

Nell’autunno del 1985, sulla spiaggia di fronte al
Kibbuz di Ma’agan Michael, poco a nord di Cae-

== et
Zoilo, nel tardo II secolo a.C.) all’XI secolo.
Particolarmente interessante & il porto interno co-
struito in eta ellenistica. Quando Erode costrui Se-
bastos, il bacino ellenistico vi fu incorporato come
porto interno. con nuove banchine costruite in pie-
tra lungo i lati est e nord. L’ affioramento roccioso
che si trovava sul suo lato sottovento fu allargato
fino alla “piattaforma del Tempio™ e I'area sgom-
bra tra i due elementi fu costruita mediante 1'in-
serzione di grandi blocchi di calcestruzzo idrauli-
co gettato in casseforme. Una larga scalinata col-
legava la banchina del bacino interno al tempio di
Roma e Augusto. Fu costruito un canale di deflus-
so sul lato riparato della zona a sudest del bacino,
per condurre forzatamente acque prive di sabbia
dalla baia meridionale al porto interno.
Verso la fine del I secolo d. C.. I'integrita del mo-
lo principale di Sebastos comincid a vacillare con
un ritmo che favori il rapido insabbiamento del
bacino del porto interno, anche se vi sono indizi
di vani tentativi di dragare la sabbia.
Un tentativo finale di dragaggio, all’inizio del 111
secolo determino un deliberato riempimento del
canale di deflusso. Gettate sussidiarie furono ag-
giunte alla banchina orientale allo scopo di au-
mentare la profondita all’interno del bacino in-
terrato. In un certo momento alla fine di questo
secolo la muraglia a mare meridionale fu spezza-
ta dal moto ondoso al piede a sud, contribuendo
ad un continuo insabbiamento.
Intorno al 500 d.C. I'intera area del porto interno
¢ il suo circondario furono ricostruiti secondo un
nuovo piano generale. La “piattaforma del Tem-
pio” fu allargata: i suoi muri di contenimento e le
volte furono rinnovati per consentire un elevato
pit alto; fu costruita la chiesa ottagonale; le ban-
chine precedenti furono restaurate.
Intorno alla meta del VI secolo, [’area del bacino
del porto interno, ormai completamente interrata
da almeno un metro di sabbia sul livello del ma-
re, fu usata per impiantarvi edifici terrestri. All'i-
nizio del VII secolo questi fabbricati furono de-
moliti dal mare e rimpiazzati con altri, costruiti
ad una quota superiore per mezzo di un sottile stra-
to di terra appositamente steso. La conquista ara-
ba del 640 fu seguita da circa un secolo durante il

sarea, in meno di due metri d’acqua vennero in lu-
ce 1 resti di un relitto. Nei due anni seguenti il re-
litto fu indagato da Avner Raban e Elisha Linder,
ai quali si aggiunse, nel 1987 Jay Rosloff dell’In-
stitute of Nautical Archaeology (Texas), speciali-
stanelle tecniche di costruzione delle navi antiche.
Si individuo lo scafo, che era in eccellenti condi-
zioni di conservazione e. grazie ad un generoso
contributo privato, la ricerca poté continuare con
lo scavo sistematico.

Il problema ambientale pitt grosso fu la scarsa
profondita, e quindi la forte attivita delle onde sul
sito. Si circondd il perimetro dell’area con una trin-
cea a forma di ferro di cavallo, aperta verso la co-
sta. La trincea fu scavata per una profondita di m
1.80; all’intorno fu costruito un “muro” di conte-

quale "area del porto inter-
no fu per la maggior parte abbandonata, e la sua
quota innalzata da depositi eolici di sabbia.
A cominciare dal tardo VIII secolo I’area fu tra-
sformata in sito urbano. Essa divenne un quar-
tiere residenziale suddiviso da strade e vicoli pa-
vimentati. Ogni unita residenziale misurava cir-
ca 100-150 mq ed era normalmente dotata di in-
frastrutture idrauliche come cisterne, pozzi e un
sistema di fogne connesso con rete pubblica.
Nel tardo X secolo una nuova particolarita fu ag-
giunta alle unita abitative: gruppi di locali sotter-
ranel pavimentati in conci. Queste unitd compo-
site erano sempre installate al termine di una stra-
dae sembra siano state usate come depositi di mer-
ci da esportare per mare. I magazzini caddero in
abbandono poco dopo il 1000. L’intero quartiere
sembra sia decaduto economicamente. La con-
quista genovese del 1101 fu seguita da un pit lun-
go periodo di abbandono dell’ area del bacino. Nel
corso del tredicesimo secolo e nei seguenti, fino
al rinnovato insediamento dei Bosniaci del 1884,
quest’arca fu usata prevalentemente come luogo
di sepoltura.
Alexander Flinder (Nautical Archaeology So-
ciety) ha introdotto I’interessante ¢ attuale tema /
ruoli dei volontari e dei professionisti nella ri-
cerca archeologica marittima, una questione i cui
prodromi risalgono al 1950.
Con oftica riduttivamente anglosassone, priva di
attenzione verso le coeve situazioni di molti pae-
si del Mediterraneo in gran parte scaturite da e-
sperienze locali, Flinder ha istituito confronti tra
gli inizi dell’archeologia nel secolo scorso e la pitt
recente nascita della nuova disciplina marittima,
prendendone in considerazione gli sviluppi suc-
cessivi in Europa, Stati Uniti, Israele, Asia e Au-
stralia. Flinder ha poi riesaminato 1’aspetto della
formazione degli archeologi, una realta che coin-
volge altre discipline e la legislazione. I problemi
ordinari della disciplina comprendono infatti I’al-
to costo dei progetti archeologici, la scoperta di
sempre nuovi siti, il forte sviluppo degli sports
subacquei, la caccia ai tesori, il mercato clande-
stino e I’inquinamento.

E.F

[l relitto di Ma’agan Michael

nimento. Questo sharramento, costituito da 1350
sacchetti di sabbia, ebbe la funzione di argine, ad
impedire che la sabbia ricoprisse lo scavo. La sab-
bia rimossa invece dallo scafo veniva ingoiata dal-
la trincea.

Lo scavo ¢ stato condotto per settori, esponendo
solo piccole porzioni dello scafo alla volta. La na-
ve conteneva circa quattro tonnellate e mezzo di
pietre di zavorra, dislocate principalmente sulla se-
zione centrale dello scafo. Su tutto il sito era spar-
50 in grande quantith del pagliolato di legno di pi-
stacchio.

Le dimensioni ¢ le tecniche di costruzione della nave
sono simili a quelle delle navi di Kyrenia e Marsala.
Le dimensioni e la frequenza delle giunzioni a teno-
ne ¢ mortase incavigliati sono simili: larghezza 4/5
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Ceramica da relitti spagnoli, 1500-1800

“on questa originale e vasta analisi della cera-
mica spagnola, viene resa nota per la prima vol-
" taun’ampia raccolta di esempi sicuramente da-
tati provenienti da relitti di navi. Poiché i relitti resti-
tuiscono datazioni solide e una quantita di materiali
che supera largamente quella che normalmente si rin-

za dei manufatti recuperati legalmente ha lasciato gli
archeologi anni indietro nel comprendere bene certi a-
spetti della cultura materiale spagnola. E’ all’interno
di questa ossatura di ‘archeologia di salvataggio’ che
ho intrapreso il mio lavoro, nella ferma convinzione
che la maggior parte del materiale che fossi stato in

viene in siti terrestri, si possono ora trarre nuove, si- | grado di registrare, da qui a una generazione non sa- Ehs}‘ﬁl Llﬂ?EfL('E:L-)§
gnificative sintesi generali circa il ruolo della cerami- | rebbe stata disponibile per lo studio *. Peillscqugl?agPatfoﬁo, PP):

ca nel periodo dell’impero spagnolo.

Marken analizza le giare da olio e il vasellame da tavola,
la ceramica comune dei marinai e dei coloni. Riccamente
illustrato con disegni e fotografie, questo libro contribuira
ad elaborare tipologie piil accurate per gueste ceramiche.
Senza alcuna indulgenza verso la pratica della “caccia

Marken analizza i carichi di diciotto relitti di navi prin-
cipalmente utilizzate nel commercio col nuovo mon-
do oppure appartenevano all’Armada spagnola. Egli
tratta la provenienza delle navi, i siti dei relitti, e le cir-
costanze di ogni naufragio.

Lisa Pietropaolo (L.P.);
Giuliano Volpe (G.V.);

Le illustrazioni di questo numero:
P. 1: D. Pourcel-Soc. Gribouille;
pp. 1,5-6,10-11: cortesia L.L.;

p. 4: Coop. Aquarius;
Giuseppe Mineo;

al tesoro”, Marken ha incluso i ritrovamenti prove-
nienti da relitti recuperati legalmente: “Non ¢’& dub-
bio che la ricerca archeologica scientifica dei relitti di
navi ci porta pil rigidamente a rispondere alle vere do-
mande circa la gente”™ egli scrive. “La non conoscen-

_al 27 al 29 ottobre, a cura della locale Azienda
Autonoma di Soggiorno e Turismo a Giardini
" Naxos (Messina) si terra I'annuale rassegna in-
ternazionale di archeologia subacquea giunta oramai
proficuamente alla decima edizione. Come di consue-
to nel suo ambito verra assegnato il premio "Franco
Papd" ad una personalita particolarmente distintasi nel
campo dell'archeologia subacquea e nei molteplici te-
mi di ricerca e di studio ad essa connessi. Nelle pas-
sate edizioni il riconoscimento internazionale & stato
assegnato a Francisco Alvés, Carl Olof Cederlund, Ho-
nor Frost, Gerhard Kapitin, Stefano Mariottini, Javier
Nieto, Francisca Pallarés, Paola Pelagatti, André
Tchernia, Licia Vlad Borrelli. Oltre alla presentazio-
ne di nuove scoperte ¢ ricerche in Italia e all'estero, il
tema scelto per quest'anno ¢ quello della vita di bordo
sulle navi antiche esaminata sia attraverso la docu-
mentazione delle fonti letterarie che dei dati appunto
offerti dai numerosi rinvenimenti sottomarini a tale
rignardo. Come gia nelle ultime tre edizioni anche que-
sto anno verranno assegnate delle borse di studio che
congentiranno a studenti ¢ neo-laureati ( da non pit di
cinque anni), in materie inerenti all'archeologia su-
bacquea, di poter partecipare alla rassegna.
Per chi fosse interessato a concorrere si riportano di
seguito gli elementi essenziali del bando.

Nell'intento di favorire la partecipazione di giovani
laureati e studenti di Universita italiane e dei paesi
della CEE, la A.A.S.T. di Giardini Naxos mette a
concorso n. 3 borse di studio consistenti nel viaggio
in treno e nell'ospitalitd per i giorni della rassegna.

Le domande di ammissione dovranno pervenire per po-
sta entro e non oltre 11 10/9/1995 e le buste contenenti

X Rassegna di archeologia subacquea a Giardini Naxos

Mitchell W. Marken, Pottery from Spanish Shipw-
recks, 1500-1800, pp. 280, 44 foto in b&n, 122 di-
segni, ($39.95 + spese postali). Per ordini: Univer-
sity Press of Florida, 15 NW 15th Street, Gainesvil-
‘ le, Florida 32611 (U.S.A.), 904-392-1351 .

i documenti dovranno essere indirizzate alla Segrete-
ria del Comitato scientifico presso A.A.S.T. via Ty-
sandros, 54, 98035 Giardini Naxos (ME).

La domanda dovra essere corredata da un curricu-
lum di studio e da qualsiasi altro titolo in originale
o in copia conforme (certificato di laurea o di iscri-
zione universitaria con esami sostenuti, pubblica-
zioni, attestati ¢/o altro) che il richiedente ritenga u-
tile ai fini dell'assegnazione della borsa. Saranno
considerati in modo preferenziale i titoli e le attivita
di carattere subacqueo.

I'membri della Segreteriadel Comitato scientifico del-
la rassegna, unitamente all'Ente organizzatore, valu-
teranno le domande ed i titoli allegati ¢ formeranno,
a loro insindacabile giudizio, una graduatoria per gli
studenti ed una per i laureati secondo criteri di valu-
tazione cosi predeterminati:

titolo di laurea con votazione massima (punti 1); cur-
riculum degli esami sostenuti con media superiore a
27/30 (punti 1); esperienze scavo subacqueo (punti
3);-esperienze scavi a terra (punti 2); pubblicazioni
scientifiche (punti 1), pitt un punto se di argomento
subacqueo; collaborazioni con Soprintendenze ar-
cheologiche (punti 1).

I vincitori saranno tempestivamente informati. Alla
conclusione della rassegna verra rilasciato un attesta-
to di partecipazione.

Per informazioni sulla rassegna e sulle possi-
bilita di favorevoli sistemazioni alberghiere e
di soggiorno rivolgersi all'Azienda Autonoma
di Soggiorno e Turismo di Giardini Naxos, Via
Tysandros, 54, 98035 Giardini Naxos (ME),
tel. 0942-51010, fax 0942-52848.
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I collaboratori sono invitati a consegnare gli arti-
coli (dattiloscritti, possibilmente anche dischetto
con indicazione del programma utilizzato, e illu-
strazioni) secondo le scadenze sotto indicate. La
redazione non si impegna a restituire dattiloscrit-
ti e materiale illustrativo non richiesti.
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